KOMBIINSTRUMENT UND DISPLAYS

Fahrerinformation

== Im neuen /er BMW

Oberste Pramisse fir die Integration der Anzeigen und Displays im neuen

7er war fiir die EMW-Entwickler die Umsetzung der Anforderung nach

héchster Bildqualitat sowie eine harmonische Wirkung und Erscheinung im

Gesamtinterieur. Dabei wurden neueste Display- und Hardware-Technolo-

gien zugrunde gelegt.

as Kombi-Instrument der neuen 7er BMW-Bau-  Vernetzungskonzepten auch die Verwendung neuartiger

reihe setzt in der Premiumklasse neue Malistd-  HW-Technologien und Materialien.

be hinsichtlich Anzeige- und Bedienkonzept, Er-  Das Kombi-Instrument Gbernimmt im Gesamtfahrzeug das
scheinungsbild und Funktionalitadt. Dies erfordert beider  Warnungs- und Informationsmanagement fir die situa-
Fahrzeugintegration neben neuer E/E-Architektur und tionsgerechte Anzeige fahrrelevanter Informationen sowie

Fahrfunktionen Komfortfunktionen

Bild 1: Fahrerarbeitsplatz im
neuen 7er: Das Kombi-Instru-
ment hat finf Zeigerinstrumen-
te zur Anzeige der Geschwin-
digkeit, des Drehzahlmessers,
des Tankinhalts, der Oltempera-
tur sowie der ACC-Wunschge-
schwindigkeit. Der zweifarbige
ACC-Zeiger (orange, griin)
innerhalb der Corona dient zur
Darstellung der ACC-Wunsch-
geschwindigkeit und wird in
Relation zur Tachogeschwindig-
keit angezeigt.
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der Fahrerassistenzfunktionen (Bild
1). Daruber hinaus kommen auch aus-
gewahlte Komfortfunktionen zur An-
zeige, um ein entspanntes Fahren zu
gewahrleisten. Das Kombi-Instru-
ment koppelt designrelevante, me-
chanisch kornplexe Oberflichen mit
modernster Displaytechnologie und
Informationsdarstellung. Der Fahrer
erlebt das Kombi-Instrument gemein-
sam mit dem Head-Up-Display als
das Zentrum des Fahrerarbeitsplat-
zes flr die Fahrerinformation.
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E/E-Bordnetzintegration
Alle Informationen, die im Head-Up-
Display zur Anzeige kommen, wer-
den im Kombi-Instrument generiert
(Bild 2). Das Kombi-Instrument ist so-
zusagen die Headunit des Head-Up-
Displays. Die Schnittstelle zwischen
Kombi-Instrument und Head-up-Dis-
play basiert auf einem 1 GHz digitalen
Videointerface (APIX). Das Kombi-Instrument liegt bezlg-
lich der fahrrelevanten Funktionen am FA-CAN, bezlglich
der Komfortfunktionen im MOST-Verbund. Die Nachrichten
fur die Navigationsanzeige sowie die Anzeigen der Kom-
fortfunktionen werden von der Headunit im MOST-Verbund
generiert. Das integrierte 9,2" TFT Display (960x160 Pixel)
mit Super High Contrast Technologie, Red/White LED-
Hinterleuchtung bernimmt die Anzeige von dynamischen
Funktionen wie des Momentanverbrauchs und der Re-
streichweite. Das Display dient zur Darstellung der Naviga-
tionshinweise, aber auch zur Darstellung von Komfortfunk-
tionen wie der Telefonliste und der Senderliste, innerhalb
derer mit Hilfe des Funktionslenkrades navigiert und eine
entsprechende Auswahl getroffen werden kann.

Bild 2: Bordnetzintegration

m Head Up Display
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Das Kombi-Instrument basiert auf einem Zwei-Platinen-Kon-
zept (Bild 3). Die Grafikplatine mit dem High-End-Grafik-
prozessor Capricorn von Fujitsu bereitet die Grafiken zur
Anzeige auf dem Kombi-Display sowie zur Anzeige auf dem
Head-Up-Display auf.

Automotive Pixel Link

Die Schnittstelle zwischen Kombi- und Head-Up-Display ist
APIX (Automotive PIXel Link), ein digitaler Pixel Link, der
speziell fir die Anforderungen modernern Infotainment-
und Fahrerasssistenz-Systeme im Fahrzeug entwickelt
wurde (Bild 4). Er Ubertragt Bild- und Steuerdaten mit einer
Datenrate von bis zu 1 Gbit/s sicher und zuverlassig Uber
Entfernungen von bis zu 20 Metern.













